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Trafiken paa Esbjerg

Til dette Nummer af Eshjerg by- og erhvervsskono-
miske Oversigter foreligger to Trafikundersagelser, dels
af Jernbanetrafiken og dels af Transporterne med Fiske-
biler til Landene sydpaa. Endvidere omtales Genaabnin-
gen af Danmarks vigtigste Eksportforbindelse, Eshjerg-
Harwich. Desuden bringes en Artikel om Oprindelser
af Esbjergs Befolkning samt Resultaterne af de seneste
tre Valg i Eshjerg.

For Havnens Vedkommende kan oplyses, at Uddyb-
ningsarbejderne i Havnebassinerne og i Indlebet over
Barren skrider godt frem, og at der forberedes Udbyg-
ning af Havnens tekniske Kapacitet ved Opferelse af
endnu flere Lossegrejer, Udvidelse af Bassinerne, Op-
fyldning af nye Havnearealer og Anlaeg af flere nye Bas-
siner.

De seneste Maaneder har medfert en stadig livligere
Besejling af Esbjerg Havn, hvor man med serlig In-
teresse har bemaerket Ankomsten af Stykgods, der ved

Speditionsfirmaernes Hjealp sendes til Modtagere i hele
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Esbjerg-Fiskebilerne

i Tiden omkring Kapitulationen

I en Artikel om Fiskebilerne (»Es-
bjerg«, 4. Aarg. Nr. 2) giver Sekreter Al-
bert Nielsen Udtryk for sin Forvisning
om, at Fiskebiltrafikken efter Krigen vil
blive yderligere udbygget og mere om-
fattende, end selv forudseende Folk hav-
de turdet haabe. Nu er Krigen forbi, og
det maa da veere paa Tide at se lidt paa,
hvad Fiskebilerne virkelig har preasteret
af Transportydelse under Krigen for der-
igennem at faa et Indtryk af, hvad man
kan haabe af dem nu.

I Almindelighed anses kun Skibe og
Jernbaner for at veere i Stand til at pree-
stere storre Transportydelser; Krigsaare-
nes Fisketransporter viser dog med al
gnskelig Tydelighed, at ogsaa store Last-
automobiler med Paahzngsvogne — hele
Automobiltog — er i Stand til at trans-
portere meget store Varemangder paa
kort Tid. Albert Nielsen meddelte, at
der i Redspettefiskeriets Hojseson ofte
transporteredes 1—2.000 t Fisk daglig
over Gransen. Skensmeessigt opgjort er
der pr. Bil i eet Aar (1943) maksimalt
fra Esbjerg eksporteret ca. 45.000 t.

Fra forskellige Sider har jeg sogt at
skaffe nejagtige Tal om Fiskeeksporten
og dens Fordeling mellem Baner og Biler

samt om, hvor meget der gik til de for-
skellige Eksportlande. Helt ngjagtige Tal
kan man neeppe faa; dette skyldes flere
Omstaendigheder, men forst og fremmest
det Forhold, at en hel Del Fiskeekspor-
terer har deres egne Lastbiler. Ved en
Sammenligning mellem de Tal, jeg har
faaet fra de forende Biltransportselska-
ber i Eshjerg, og den Statistik, der fores
af Overfiskeribetjenten 1 Esbjerg, finder
man dog saa stor Overensstemmelse, at
man ter antage, at de paa det allerner-
meste svarer til Virkeligheden. Ligeledes
stemmer Eksporttallene med Fiskerikon-
trollens Tal for den i Esbjerg ilandbrag-
te Fisk. (Eksporten er altid lidt storre.
idet Esbjerg-Firmaer opkeber Fisk ved
andre Fiskepladser).

Tabellen giver et Indtryk af Udviklin-
gen under Krigen. Til Sammenligning er
anfert det sidste normale Aar for Kri-
gen.

Ved Oplysninger indhentet fra Trans
portfirmaet sInternational Auto-Trans-
port¢, Esbjerg, har det viret muligt
danne sig et Billede af, hvor den pr. Bil
transporterede Fisk kom hen. Fig. 1 og 2
viser Fordelingen 1938 og 1940. De senc-
re Aar gik naesten alt til Tyskland.



Tabel 1. Eksport af Fisk fra Esbjerg
(hovedsagelig efter Overfiskeribetjentens Statistik)

Eksportland Transportmiddel 19t38 1950 ' 19t42 1953
England ..................... Skib woiviiiie 11.250 338
Tyskland .................. Bil cooeiiiiiii 4.659 21.106 R
> S Bane ..................... 236 949 43546°)
Italien ............cccovnees Bane ...........covvvennn, 421 294 679
Sverrig .oeoooooiiiiiinn. Bane (Bil) ............... 281 1.525 1.048
Schweiz .......oooevvinnis Bane ......ooooiieiininnnn. 158 127 11
Frankrig ................... Skib .o ' 172
@strig ..o Bane ........cc.ooeiinn 1
Holland .......coovevnnnenn. Bil (Skib 1938) ......... 22 3.375
Belgien ......oooevieniinnn. Bil v 595 22
Czekoslovakiet ............ Bane .........ocooeiiiiinnl 14
Ialt ... 17.219 28.511 45.308 57.942

*) heraf ca. 31000 t pr. Bil.

Som det vil ses, drejer det sig om ret bjerg—Antwerpen ca. 700 km. Til Tider
betydelige Afstande. Afstanden Esbjerg gik Turen endogsaa helt til Prag og Ita-
—DBerlin er saaledes ca. 550 km og Es- lien.

Fig. 1. Eksport
af Fisk pr. Skib
og Bil 1938.
Cirklernes Area-
ler svarer til Eks-
portmeangdernes
"Storrelse.




Det er oplyst, at Bilerne gennemsnitlig
kunde kore med en Fart paa ca. 35 km i
Timen. Paa Grund af Gummirationerin-
gen maatte der ikke keres mere end 40
km i Timen. Man maatte altsaa starte i
Esbjerg KI. 17 for at naa Greensen ved
Krusaa, inden den lukkedes Kl. 20. Kor-
tet Fig. 3 viser, hvor langt Fiskebilerne
kunde naa med den navnte Gennem-
snitsfart, idet der dog er set bort fra det
i Reglen ret langvarige Ophold ved R. K.
B. i Flenshorg (Reichs-Kraftwagen-Be-
triebsverband), hvor Bilerne fik Olie til
den tyske Strackning eller Flaske-Gas
(ca. 14 af Bilerne var gasdrevne). Kortet
viser altsaa Afstandene i Koretimer.

Til en Tur til Hamborg beregnedes at
medgaa ca. 180 1 Olie, til Berlin 360 1 og
til Antwerpen 700 1. Det svarer altsaa til,

at der kan keres ca. 3 km paa een Liter
Olie. Af Olien leveredes 70—90 1 pr.
Vogn i Esbjerg gennem Fiskerikontrol-
len og Vareforsyningsdirektoratet, be-
regnet til Korsel til og fra Greensen. I
1942 leveredes 125.475 1 Olie fordelt til
54 Vogne. De dieseldrevne Fiskebiler har
altsaa dette Aar gennemsnitlig hver kert
ca. 30 Ture, og ialt har de kort ca. 1.570
Ture. Dette Tal er dog sikkert en Del for
lavt, idet det ofte lykkedes Fiskebilchauf-
forerne at faa mere Olie i Tyskland, end
de brugte. Det var forevrigt denne op-
sparede Olie, der i Tiden lige efter Kapi-
tulationen gjorde det muligt for Fiske-
bilerne at etablere Personbefordring mel-
lem Esbjerg og Kebenhavn. 1943 leve-
redes noget mindre Olie fra Esbjerg,
hvilket antagelig skyldes det Forhold,
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1 Fig. 2. Eksport
af Fisk pr. Skib
: og Bil 1940.
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at flere Vogne var gaaet over til Gas-
drift.

Lasteevnen er gennemsnitlig 10 t Fisk;
enkelte Vogne kan dog tage op til 15 t.
(NB! Netto!)

Under Krigen var det kun sjeeldent, at
Bilerne havde anden Returfragt end tom-
me Fiskekasser. Kun i et Par Tilfeelde
vides det, at man f. Eks. havde Medici-
nalvarer som Returgods.

I de sidste 7 Maaneder af Krigen assi- -
sterede Fiskebilerne Dansk Rede Kors
med Transporten af Levnedsmiddelpak-
ker til Fangerne i de tyske Koncentra-
tionslejre. I de sidste Maaneder for Ka-
pitulationen sggte danske Importerer at
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udnytte Bilerne til at faa en Rakke Va-
rer hjem. Antagelig var det tyske Baners
totale Svigten, der var Aarsag til denne
pludselige Interesse for Bilerne, der kun-
de komme ganske neer op til Fronterne.
Desveerre kom de fleste af disse Ordrer
alt for sent.

Efter de Erfaringer, man havde gjort
med Eksportbilerne under Krigen, maat-
te man vente, at de ret hurtigt vilde blive
benyttet til Eksport af Madvarer til det
sultende Europa. Dette skete imidlertid
ikke; det varede 2 Maaneder, for de for-
ste Ordrer kom; de var fra SHAEF og
drejede sig om Fisk til de engelske Sol-
dater i Tyskland (2—300 t om Ugen).



Tabel 2. Eksport af Fisk fra Esbjerg 1. Juni—31. December 1945

Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dec. I alt
t t t t t t t

SHAEF og 21. Arme (Bil) 73 787 894 1182 1382 362 201 4882
England (Skib) #)........ 516 666 1182
Sverrig (Bane) .......... 27 56 128 62 23 7 2 305
Holland (Bil)............ 203 224 122 549
Belgien (Bil) ............ 183 171 391 395 333 532 1609
Svejts (Bil) . .......o.. ... 8 59 101 109 543 820
Ialt.... 9347

*) Heri ikke medregnet den direkte landede Fisk, der skal andrage ret store Maengder.

Forst i Midten af August 1945 kom der
virkelig Gang i Eksporten pr. Bil. 10—15
Lastbiler om Ugen gaar nu til Belgien med
fersk Fisk og andre gaar til Svejts med
Fisk, Bacon, Okseked, Fre m.m. En Over-
sigt over de i Tiden Juni—December 1945
eksporterede Fiskemaengder og de henyt-
tede Transportmidler fremgaar af Tabel 2.

Til Forskel fra tidligere synes danske
Importerer nu at have faaet @jnene op
for de Muligheder, Fiskebilerne fremby-
der; man hgrer sSkibstelegrammer« i
Radioen »til Foreren af Eksportlastbil
Z Nr. ...... « om Henvendelse til de svejt-
siske Spediterfirmaer. Mange forskellige
Varer er efterhaanden importeret paa
denne Maade: Blomsterlog, levende Plan-
ter, Ure, Skrivemaskiner, Maskindele,
Tekstilvarer m. m.

Der er neeppe Tvivl om, at denne
Transportmaade vil vinde mere og mere
Indpas. — Inden leenge vil der ogsaa bli-
ve aabnet fast Rute til Czekoslovakiet og
muligvis til Paris. — Biltransporten har
to isjnefaldende Fordele: den er hurtig,
hvad der har Betydning for Transporten

af letfordeervelige Varer, og Bilerne lader
sig let dirigere fra et Sted til et andet.

Muligvis vil dette komme til at forege
Esbjergs Betydning som Importby. I saa
Fald vilde de importerede Varer med
Lethed kunne fordeles over Esbjergs
store Bilopland (se Kort i »Esbjerg, 4.
Aarg. Nr. 2), idet Kapaciteten af de Last-
biler, der bringer Eksportvarer til Byen,
langtfra udnyttes fuldtud. I Aarene for
Krigen transporteredes ca. 100.000 t Eks-
portvarer aarlig pr. Bil til Esbjerg, hvor-
af ca. 1 fra Senderjylland.

Det kan saaledes fastslaas, at det er
meget betydelige Transportmangder, der
gaar mellem Esbjerg og Senderjylland,
baade Lastbhilerne med Eksportvarer til
Havnen og i den modsatte Retning Eks-
portlastbilerne. For begge Kategorier vil-
de det veere en afgjort Fordel, om Dia-
gonalruten Esbjerg—Aabenraa gennemi-
fortes (Eksportbilerne kerer nu over
Bredebro til Krusaa). Med en Liniefering
over Rangstrup til Redekro vilde Vej-
leengden Esbjerg—Krusaa blive ca. 10-kkm
kortere.

Steen B. Bécher,
Adjunkt, Dr. phil.



Esbjerg-Harwich

Lige siden Kapitulationsdagen havde
man i Esbjerg set hen til den Dag, da

Borgmester

L. Hoyer-Nielsen
taler paa Kajen
ved »Parkeslon«s
Afsejling.

Forbindelsen Esbjerg—Harwich efter 5
Aars Afbrydelse kunde genaabnes. En-
delig oprandt Dagen. Den 15. December
afsejlede D.F.D.S.s sParkeston« med
Passagerer og med Landbrugsvarer fra
Esbhjerg Havn.

Fra Esbjerg Byraads Side havde man
ensket at understrege Betydningen af
Genoptagelsen af denne for Landbrugs-
eksporten vigtigste Forbindelse mellem
Danmark og England. Man sendte der-
for en Delegation fra Esbjerg Byraad
med »Parkeston« paa dennes forste Tur,
medbringende en Adresse fra Esbjerg
Byraad og en Gave i Form af en stor
Vase i kebenhavnsk Porcelen visende et



acgte dansk Motiv. I Adressen bragtes en
hjertelig Hilsen til Byen Harwich og
udtryktes Onsker om et stadig steerkere
Samkvem og Venskab mellem de to
Byer.

Blev »Parkeston«s Afsejling festlig-
gjort af Esbjergs Befolkning, blev Mod-
tagelsen ikke mindre festlig. Fra Har-
wich gamle Raadhus vajede Dannebrog,
og Esbjerg Delegationen modtoges paa
det hjerteligste af Borgmester og Byraad
1 et Mode, som Harwich-Pressen beteg-
nede som historisk. Mange @nsker om
Fred, Fremgang og Lykke blev der gen-
sidigt givet Udtryk for; her skal kun an-
fores de Ord, hvormed Borgmesteren i
Harwich sluttede sin Tale til Esbjergs
Reprasentanter:

»Jeg er sikker paa, at Deres Besag vil
yderligere sikre det Venskab, der laenge
har eksisteret mellem de to demokratiske
Folk, det engelske og det danske, og jeg
forsikrer, at det skal veere os en Glade
at gengeelde Deres Besog ved at sende en
Delegation til Deres By i neermeste
Fremtid.«

Den af Borgmesteren navnte Delega-
tion ventes til Esbjerg den 17. og 18. Maj.

I Harwich stod Kranerne parat til som for
Krigen al losse den danske Eksporidamper.
Medens Esbjergdelegationen aflagde Besog i
Harwich og London, tomtes Laslen for Smor,
Ag, Bacon og Fisk og fyldles med engelske
Industriprodukter.

Ved denne Lejlighed vil Harwich’s Borg-
mester, Viceborgmester, en Raadmand og
Kommunaldirektoren faa et Overblik
over en dansk Kebstads Administration
og Institutioner. Desuden afleegges Besag
paa et typisk dansk Landbrug og i et An-
delsmejeri.

Harwich-Borgmesleren
med den gyldne Kede
omgivet af Redaktor
Ree, Viceborgmester
Jespersen, Landstings-
mand Jens Jensen og
Kommunaldirektor
Hans Nielsen.



Hvorfra stammer

Esbjergs Befolkning

Esbjergs hurtige Vekst, enestaaende i
vort Lands Historie, vil veere velkendt
for dette Tidsskrifts Lacsere. Havnens
Anleg har skabt en Sammenhobning af
Mennesker, en By, der i Dag navnes
blandt Danmarks sterste og vigtigste.

Det, der skal behandles i denne Arti-
kel, er Oprindelsen af dette nye Bysam-
funds Befolkning. Med andre Ord: Hvor
er de Mennesker kommet fra, der har
samlet sig i Esbjerg? Dette Spergsmaal
er ikke blot af lokal Interesse, men ogsaa
af geografisk, historisk og social. Kan vi
faa noget at vide om, hvorfra Eshjergs
Befolkning stammer, kan vi maaske og-
saa drage Slutninger om de Aarsager,
der har faaet Mennesker fra netop disse
Steder til at flytte til Eshjerg.

Undersogelsen er baseret paa Folke-
teellingsskemaerne fra Folketellingen
1940. Opgaven har veeret at naa frem til
Oprindelsesstederne — i Praksis Fodeste-
derne — for hvert enkelt af de Menne-
sker, der udgjorde Eshjergs Befolkning
i1940.

Undersagelsen er blevet madt med den
starste Imgdekommenhed af det statisti-
ske Departement. Ved Materialets Bear-
bejdelse har stud. mag. Vagn Jensen assi-
steret mig.
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Paa Folketeellingskemaerne oplyses for
hver Person, der er fodt i det egentlige
Danmark, i hvilket Sogn vedkommende
er fodt. For Personer fodt paa Fareerne,
i Gronland eller i Udlandet oplyses kun
Landets Navn. Ca. 1 af Esbhjergs Indbyg-
gere har givet mere detaillerede Oplys-
ninger om deres Fadested, end Folketeel-
lingsskemaet kreever. Skemaernes Oplys-
ninger geelder alle de Personer, der den |
5. Nov. 1940 havde fast Bopeel i Esbjerg,
uanset om de denne Dag opholdt sig i
Byen eller ikke.

For et mindre Antal Personer er det
ikke lykkedes at fastslaa Fadesognet, for-
di Oplysningerne om Fadested paa Fol-
keteellingsskemaet ikke er tilstraekkelige.
67 oplyser overhovedet intet om deres
Fodested. Talt 59 Personer har kun kun-
net henfeores til Danmark, men ikke til
et bestemt Amt, mens 122 har kunnet
henfores til Amt, men ikke til Sogn.

Tabel 1 giver i store Track en Oversigt
over Esbjergs Befolkning i 1940, fordelt
efter Fodested. 39,6 9% af Befolkningen
er fadt i selve Esbjerg og er altsaa Bern
eller Bornebgrn af Indvandrerne. Om
disses Oprindelse kan intet yderligere
oplyses. De resterende 60,4 % er indvan-

dret til Esbjerg fra andre Steder. 19,7 %



Tabel 1.

Kab- L;}nd- Talt s Oversigt over
steeder distr. Fodestederne for

Esbjerg Kobstad ........ococvvverii.. 13.130 — 13130 | 396  Esbjergs Befolkning
Ribe Amt i0VEigt wovvoveveeeennn.. 69 | 5835 | 6531 | 197 1940
Ringkebing Amtsrkr. .................. 710 2.357 3.017 9,3

Vejle e 508 671 1.179 3,6

Randers — .l 319 418 737 2,2

Viborg i 153 510 699 2,1

Aarhus . rertrieeees 473 195 668 2,0

Tonder e 127 521 648 2,0

Thisted e 139 454 593 1,8
Skanderborg — ...l 252 311 563 1,7

Hjerring — e 261 281 542 1,6
Haderslev T 94 397 491 1,5

Aalborg e, 194 217 411 1,2
Aabenraa - ... 56 | 104 160 0,5
Senderborg -~ ... 4 | 74 116 03

Jylland ialt ..., 17.154 1 12.381 29.535 89,1

Jylland uden Esbjerg-Jerne ......... 4.024 11.389 15.413 46,5
Svendborg Amtsrkr. .................. 201 187 388 1,2

Odense — 202 138 340 1,0

Assens — e 86 109 195 0,6

Sore — i, 96 93 189 0,6

Maribo — 84 93 177 0,5
Frederiksborg —  .................. 76 | 91 167 0,5

Holback e, 56 106 162 0,5

Praesto e e 52 97 149 0,4
Kebenhavns —  .................. — 75 75 0,2

Roskilde e 39 34 73 0,2
Bornholms — i, 43 27 70 0,2
Hovedstaden .............................. 877 - 877 2,6

@erne alt ... 1812 | 1050 2862 8,6
Uspecificeret ....ooooovviiiiiiiiiniinn., ; 59 59 0,2
Egentlige Danmark ialt .............. 18.966 } 13.490 ‘ 32.456 97,9
Fergerne ........ooooiiiiiin, ‘ 35 01
Udlandet ........oooviiiiiiiiiiine, | 597 1,8

Toplyst cvveiiiiie ‘ 67 0,2

Eshjergs Befolkning ialt ........ . j 33.155 | 100,

eller omtrent 1; af de indvandrede er
kommet fra Ribe Amt, altsaa fra for-
holdsvis neerliggende Steder. Neesten 9,
af Befolkningen er fodt i Jylland, medens
ca. Vi, er fodt paa Qerne. 1.415 Indbyg-
gere eller 4,3 % er Senderjyder fra Om-
raaderne Nord for Greensen, 923 eller

2,89 er fra Fyn med omliggende Oer,
og 1.692 eller 5,1 % er fra Sjeelland, her-
af over Halvdelen fra Kebenhavn.)
46,9 9% af Esbjergs Befolkning eller
67,4 % af de indvandrede kommer {ira

*) Kebenhavnerforeningen i Esbjerg tweller for Tiden 60
Medlemmer.
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Landdistrikterne. Men i dette Forhold er
der en betydelig Forskel mellem Lands-
delene. Fra hele Vestjylland, regnet fra
Thisted Amt til Sydgrensen, kommer
langt den overvejende Del (77—89 %) af
de indvandrede fra Landdistrikterne. I
det ovrige Land er Forholdet mellem
Kobsteederne og Landdistrikterne mere
lige.

Ved en Opgorelse fra 1885, da Esbjergs
Befolkning var ca. 2.000, var 30 % fodt i
Esbjerg, altsaa Bern af Indvandrerne,
30 % fodt i Ribe Amt iovrigt og 40 % i
det gvrige Land. Den vigtigste Forskel
mellem de to Opgerelser er den, at Ind-
vandrerne fra Ribe Amt i 1885 udgjorde
30 %, i 1940 knap 20 % af Befolkningen.
Der synes saaledes at veere en Tendens
til, at Tilflytterne til Eshjerg nu kommer
lzengere borte fra end i Byens forste Tid.

Ialt 597 Mennesker eller 1,8 9% af Es-
bjergs Befolkning i 1940 er indvandret
fra Udlandet. Denne Procent er vasent-
lig mindre end for Landet som Helhed.
I 1940 var for hele Landet 3,2 % — for
Kobsteederne under eet 2,9 % — af Be-
folkningen fedt udenfor Landets Green-
ser. Eshjerg er altsaa i udpraeget Grad
en ren dansk By. Det ringe Antal frem-
medfadte Personer er hemerkelsesveer-
digt, fordi Esbjerg staar i mere intim
Kontakt med Udlandet end danske Byer
i Almindelighed.

Tabel 2 viser Fodestederne for den
Del af Esbjergs Befolkning, der er fodt
i Udlandet. Over Halvdelen heraf, ialt
306, oplyser at veere fadt i Tyskland. Her-
af skriver 6, at de er fra Qstrig, og 55
angiver sydslesvigske Lokaliteter som
deres Fadested (50 skriver Flensborg).
Da Folketeellingsskemaet som omtalt
kun kreever Oplysning om Landets Navn,
er sandsynligvis en Del af dem, der kun
skriver Tyskland, fedt i Sydslesvig (mu-
ligvis endog nogle i Nordslesvig under
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Tabel 2.
Fordeling af fremmedfodte Indbyggere i Esbjerg
paa Fodeland.

Tyskland incl. @strig ..... 306

Sverige ..o 78 l

NOPEE toveeeiiiieiiiieenenenn, 54

Storbritannien ............... 20

Polen ............c..ocooii. 14

Island..................... 9 514

Finland ......................... 6

Holland ................... 6

Estland ........coooiiiiinnnn. 5

Schwelz wevviiiiiiiiennn.. 5

Europa ievrigt ............... 11

U.S A 49

Canada ...........ooveeninnnnn 10 63

Nordamerika ievrigt ...... 4[

U.S.S R 6

Asien ... 6

Sydamerika ................. 4

Afrika oo 2

Australien ..................... 2
597

den tyvske Tid). I hvert Fald er der neap-
pe Tvivl om, at Sydslesvig er den Del af
det tyske Rige, der har leveret flest Ud-
vandrere til Esbjerg. Sverige og Norge
samt U.S.A. viser ogsaa ret store Ind-
vandringstal; for U.S.A. (og Canada)
drejer det sig neesten udelukkende om
en Tilbagevandring af tidligere udvan-
drede danske og deres Efterkommere.
Det ringe Antal Personer, der er indvan-
dret fra Storbritannien, er seerlig paafal-
dende, fordi Esbjerg under normale For-
hold er i daglig, direkte Forbindelse med
dette Land. Antagelig har Krigsforholde-
ne nogen Indflydelse paa det lave Tal.
Et langt mere detailleret Billede af
Befolkningens Oprindelsessteder faar
man ved at betragte Fig. 1. Her er der i
hvert dansk Sogn, hvor der er fgadt Men-
nesker, der i 1940 havde fast Bopel i Es-
bjerg, anbragt en Cirkel, der med sit
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Jerne, Ribe A. ..................... 992 Nysogn, Ringkeb. A. ............ 166 Fortegnelse over de
Kebenhavn ... 777 Aalborg ......ociiiiiiiii 157 Sogne, hvorfra
Aarhus ... 473 Frederikshavn ..................... 157 Udvandringen til
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Areal angiver disse Udvandreres Antal.
Den store, hvide Cirkel dekker den i det
geografiske Esbjerg fodte Befolkning
(13.130 i Esbjerg og 992 i Jerne). Den
mindste Cirkelstorrelse repracsenterer
fra 1 til 4 Personer.

Som man kunde vente, ligger de fleste
store Cirkler i Neaerheden af Esbjerg og
repracsenterer den Omegnsbefolkning,
der er vandret ind til den nye Havneby.
Seerlig mange Mennesker er kommet fra
Fane (ialt 620), fra det gamle Fiskerleje
Hjerting og fra de neerliggende, gamle
Kabstzeder Varde og Ribe. Bemerkelses-
vaerdig er den Zone med steerk Udvan-
dring til Esbjerg, der streekker sig fra
Esbjergegnen langs Jernbanen til Kol-
ding, og hvor specielt Stationshyerne har
stor Andel i Udvandringen. Et andet
Omraade, hvorfra der er foregaaet en
ret steerk Udvandring til Esbjerg, strack-
ker sig med en Bredde af ca. 40 km langs
den jyske Vestkyst nordpaa indtil Lim-
fjorden. Karakteristisk for dette Omraa-
de er, at en Del Sogne, dels Kebsteder
og andre storre Bysamfund, dels udprae-
gede Kystsogne, har leveret et meget
stort Antal Udvandrere til Esbjerg, me-
dens de mellemliggende Sognes Betyd-

ning i denne Henseende er forholdsvis
meget mindre. En lignende Zone findes
langs den senderjyske Vestkyst, dog
uden slet saa udpregede Udvandrings-
sogne som lengere nordpaa. Fra Mane
er 14 og fra Reme 37 Mennesker flyttet
til Esbjerg.

[ det ovrige Jylland er Antallet af Ud-
vandrere sarlig stort fra de fleste Kab-
steeder, desuden fra nogle Sogne med
storre Stationsbyer (Odder 28, Hammel
19, Brande 36, Jelling 16) samt fra en
Del Kystsogne, hvor der er Fiskerlejer
eller lignende. Til den sidste Kategori
maa bl. a. henregnes i Thy: Vestervig
(27 Udvandrere), Hundborg (48), Han-
sted med Hanstholm (25), i Vendsyssel:
Furreby med Lokken (30), Elling med
Strandby (30); paa Djursland: Grenaa
Gammelsogn (18) og Aalse (15).

De mange Smaaprikker, der karakte-
risecrer Egnen mellem Vejle og Randers
—Aarhus, skal forklares ved, at Sognene
i dette Omraade er mange og smaa sam-
menlignet med det ovrige Jylland. Det
samme geelder i mere modificeret Form
Egnen mellem Randers og Viborg samt
Salling, Mors og det ostlige Thy.

De jyske Omraader, der har betydet
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forholdsvis mindst som Oprindelsesste-
der for Esbjergs Befolkning, er de gam-
le midtjyske Hededistrikter, endvidere
det sydastlige Senderjylland og Himmer-
land. Midtjylland og Himmerland har i
den Periode, hvori Esbjerg er vokset op,
selv veeret vigtige Koloniseringsomraa-
der, hvortil der er sket en betydelig Ind-
vandring, og disse Egnes Ungdom har
ikke veeret nedt til at tage til Esbjerg for
at finde tilfredsstillende Erhvervsmulig-
heder.

Udvandringen til Esbjerg fra @erne er
i seerlig Grad foregaaet fra Byerne, saa-
ledes fra Hovedstadskommunerne 877,
Odense 170, Svendborg 79, Helsingor 57
og Nyborg 55. Det ses endvidere af Kor-
tet, at der fra Fyn er kommet forholds-
vis flere Mennesker til Esbjerg end fra
Jerne Ost for Storebeelt. Seerlig ringe
har Tilslutningen veret fra Lolland-Fal-
ster, hvor der fra over Halvdelen af Sog-
nene ikke er sket Udvandring til Es-
bjerg, og Bornholm.")

Endnu et karakteristisk Forhold maa
klarleegges i denne Forbindelse. Man vil
bemeerke, at en Del Oer, Halvger og an-
dre Egne, hvorfra de trafikale Forbin-
delser er daarlige, har en forholdsvis
stor Udvandring til Eshjerg. F. Eks. er
18 Esbjergensere faodt paa Jeginde ud
for Thyholm, 18 paa Laese og 13 paa An-
holt — i Forhold til @ernes Befolknings-
mengde megdet store Tal. Vadehavseerne
kan ogsaa neevnes som Eksempler og
ligeledes Halvaerne Vest for Ho Bugt og
Syd for Kolding Fjord. Ved Vadehavet
og i det sydfynske Jhav er en afsides Be-
liggenhed for Nutidens Trafikruter kom-
bineret med det Forhold, at Sefarten i
Sejlskibenes Tid har varet et overor-
dentligt vigtigt Erhverv i disse FEgne.
Sejlskibenes pludseligt og sterkt afta-

*) Den bornholmske Hjemstavnsforening i Esbjerg har for
Tiden 40 Medlemmer.
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gende Betydning har ramt disse Egnes
Befolkning overmaade haardt, og Resul-
tatet har veeret en Udvandring af et saa-
dant Omfang, at den mange Steder har
Karakter af en Affolkning. I Perioden
1900/01—35 er saaledes Befolkningen
paa Reme aftaget med 27,8 %, paa Mang
med 23,5 % og paa Fane Nordby Sogn
20,7 %, Senderho Sogn endog 38,6 %. I
det sydfynske @hav er Forholdene gan-
ske lignende, f. Eks. er Strynes Befolk-
ning i navnte Periode aftaget 24,0 % og
Marstals 58,9 9. Denne udvandrede Be-
folkning er sogt til Steder, hvor Er-
hvervsmulighederne var bedre end paa
deres Hjemegn, og dette var netop i ud-
preeget Grad Tilfaeldet i Esbjerg.

Den store Udvandring til Esbjerg fra
de vestjyske Kystsogne er serdeles
slaaende og omfatter for en meget stor
Del en Fiskerbefolkning, der fra disse
Egne er sogt til Esbjerg, hvor Havnefor-
hold og Afseetningsforhold er bedre end
under de mere primitive Vilkaar, der
raader langs Kysten. Bemerkelsesvaer-
digt er det ogsaa, at Kystomraaderne i
det vestlige Thy samt ved Frederikshavn
og Grenaa, der alle er Steder, hvor netop
Fiskeriet er et vigtigt Erhverv, har haft
en relativ steerk Udvandring til Eshjerg.

Det foreliggende Materiale er for man-
gelfuldt til, at man paa Grundlag heraf
kan foretage en fuldstaendig Udredning
af de Forhold, der bevirker, at Folk fra
visse Egne i stort Omfang seger til Es-
bjerg og fra andre Egne nesten ikke.
Sandsynligvis er Befolkningsforholdene
1 de paageeldende Egne en Faktor, man
i denne Forbindelse vil kunne tillegge
en ikke ringe Betydning. Hvis en Egn er
mettet med Befolkning, maa et even-
tuelt Fodselsoverskud sege bort fra Eg-
nen. Er der derimod skabt erhvervsmees-
sige Muligheder for at forege en Egns
Befolkning (f. Eks. ved Nyopdyrkning,
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Fig. 1.
Fodestederne
for Esbjergs

fordell paa
Sogne.

m Aage Aagesen J

Udstykning, industriel Udvikling), vil
Egnen selv kunne finde Anvendelse for
sit Fadselsoverskud og vil eventuelt dra-
ge andre Egnes Fedselsoverskud til sig.

I Vestjylland og i Omraadet mellem
Esbjerg og Kolding har der fra gammel
Tid siddet en tettere Befolkning end i

de midtjyske Hedeegne. Ved Anleget af
Banen fra Kolding til Esbhjerg og herfra
videre mod Nord over Varde og Ring-
kebing til Holstebro begyndte i de rela-
tivt teetbefolkede Egne langs Banen en
rig Erhvervsudvikling, der medferte
Dannelsen af en Reekke store Stations-
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Alle Skemacerne fra Folketallingen i 1940 er gennemgaaet for at fastslaa Esbjergensernes Fodested.

byer, hvis Udvikling nu. stort set synes
at veere bragt til Afslutning. Meget tyder
paa, at disse Egne nu er befolkningsmaet-
tede, og at deres Fodselsoverskud folge-
lig maa sege andre Steder hen. Grind-
stedegnens Baner er derimod ferst byg-
gede i Aarene mellem 1914 og 1920, hvor-
for den tilsvarende Udvikling for Grind-
stedegnen endnu ikke er tilendebragt, og
denne Egn har saaledes selv Beskeeftigel-
sesmuligheder for sit Fodselsoverskud.
Dette er muligvis en meget vigtig Aarsag
til, at Udvandringen til Esbjerg fra
Grindstedegnen har vaeret ringe. Denne
Antagelse kan finde Stette deri, at i et
andet udpreget Koloniseringsomraade,
nemlig Himmerland, har adskillige Sog-
ne overhovedet ikke leveret Befolkning
til Esbjerg.

Der er imidlertid mange andre Fui-
hold, der maa antages at indvirke paa
Udvandringen til Esbjerg. Der er jo
mange andre Steder i Landet end Es-
bjerg, der har stor Indvandring, og om
Fadselsoverskudet fra et Omraade over-
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vejende vil soge det ene eller det andet
Sted hen, vil atheenge af mange Ting,
for Ungdommens Vedkommende bl. a.
ofte af Afstanden mellem det Sted, de
udvandrer fra, og hvor de har deres
Hjem, og det Sted, de indvandrer til. Vel
i og for sig ikke selve km-Afstanden, men
snarere Tidsafstanden, idet denne er af-
gorende for Muligheden af Besog i Hjem-
egnen. Der maa tilleegges Transportmid-
lerne, specielt Jernbanerne nogen Betyd-
ning, og det kan i denne Sammenhang
oplyses, at det behandlede Materiale ty-
der paa, at Stationsbyernes Andel i Ud-
vandringen til Esbjerg er ret anselig.

Det ber endelig bemaerkes, at Claus
Eskildsen ved sine Undersegelser over
den senderjyske Befolknings Sleegtsfor-
bindelser mener at have stadfaestet den
almindelige Antagelse, at det vestlige Jyl-
land er Danmarks mest ekspansive Om-
raade, et folkeligt Kraftcentrum, om man
vil, hvorfra der er foregaaet og stadig
foregaar en staerk Bortvandring.

Det er i det foregaaende konstateret,



at de Omraader, hvorfra Udvandringen
til Eshjerg har veeret forholdsvis sterst,
dels ligger i Byens Omegn, men desuden
i Beelter, der fra Esbjergegnen streekker
sig mod Nord til Limfjorden, mod Vest
til Kolding og mod Syd til Tenderegnen.
Det viser sig, at dette stort set er de sam-
me Omraader, som over Esbjerg forsy-
nes med Kul, Foderstoffer og Gednings-
stoffer m. m. Esbjerg Baglandsomraade
for saadanne Varer kommer saaledes til
at straeekke sig langt ind i Egne, der ligger
i Neerheden af andre Havne. Det er ikke
usandsynligt, at der er en vis Sammen-
haeng mellem Udvandringen til Eshjerg
og Handelen med Esbjerg. Ved Befolk-
ningens Vandringer knyttes ofte Han-
delsforbindelser; hvis f. Eks. en Han-
delsmand har leert i et Firma i Holste-
bro, men senere er flyttet til Esbjerg og
har oparbejdet et Foretagende der, vil
han i mange Tilfeelde bevare Forbindel-
sen med sit gamle Firma. En Sammen-
haeng som den her antydede vil ogsaa
kunne give en Forklaring paa, hvorfor
Vesttransporterne fra Esbjerg til de midt-
jyske Hedeegne, f. Eks. Grindstedegnen
trods direkte Jernbaneforbindelse er
ganske ringe.

For de fleste danske Byers Vedkom-
mende vil Befolkningens Fordeling efter
Fodested sandsynligvis give et langt min-
dre kompliceret Billede end Eshjerg. De
seerlige Erhvervsforhold i Esbjerg, afvi-
gende fra det almindelige i danske Byer,
og de komplicerede Befolkningsforhold i
Esbjergs Omegn, hvor visse Omraader
har en voksende og andre en staerkt af-
tagende Befolkning, er rimeligvis de vee-
sentligste Aarsager til denne ejendomme-
lige geografiske Fordeling efter Fode-
sted, som Esbjergs Befolkning opviser.

Aage Aagesen,

Lektor, cand. mag.

Aagesen, Aage: Esbjergs erhvervsgeografiske
Betvdning. I sEsbjerg 1868—1943«. Esbjerg
1943.

— Esbjergs Bagland for Importvarer. »Es-
bjerg by- og erhvervsskonomiske Oversig-
ter«. 4. Aarg. Nr. 2. Esbjerg 1944.

Befolkningsudviklingen i Eshjerg. sEsbjerg by-
og erhvervsekonomiske Oversigter«. 4. Aarg.
Nr. 3. Esbjerg 1944,

Eskildsen, Claus: Den sonderjydske Befolk-
nings Slaegtsforbindelser. Kbh. 1942.

Nielsen, Hans: Esbjerg Bys @konomi og For-
valtning. I »Esbjerg 1868—1943«, Esbjerg
1943.
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Hvor hurtigt (eller hvor langsomt) kan man komme med Toget |

fra Esbjerg til en hvilkensomhelst Station i Landet?

Hurtigtogs-Isochronkort for Esbjerq efter Vinterkoreplanen 1945—46

Fra mange Sider er der blevet rejst
Indvendinger mod den nugaeldende Ko-
replans eensidige Orientering mod Ke-
benhavn. Det er utvivlsomt ikke uden
Grund, at Misforngjelsen er kommet seer-
lig kraftigt til Orde i Handelshyen Es-

bjerg, der ligger gemt og glemt borte fra

Landets Jernbane-Hovedakse: Koben-
havn-Odense-Aarhus-Aalborg.

Vil man fra Esbjerg rejse med Jern-
bane er det naesten altid en langsomme-
lig Historie med lange Ventetider; kun
Lyntoget »Vesterhavet« (Vi ser endnu
bort fra »Engleenderen«, der ikke staar
i Koreplanen og kun leber et Par Gange
om Ugen) giver Mulighed for en nogen-
lunde kort Rejsetid til Kebenhavn og de
Byer, ved hvilke det holder, samt til gan-
ske enkelte Forbindelser udgaaende fra
Ringkebing og Fredericia. Ikke engang
denne Forbindelse er dog upaaklagelig,
saaledes som det gentagne Gange i den
seneste Tid er blevet paavist i Esbjergs
Dagblade.

Det maatte ud fra flere Synspunkter
anses for meget enskeligt at faa en Over-
“sigt over Jernbaneforbindelserne fra Es-
bjerg. Efter Opfordring fra Erhvervs-
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raadssekreteer Paul Schau paatog jeg
mig at soge denne ogsaa i trafikgeogra-
fisk Henseende interessante Opgave lost.
Det er jo nemlig ikke tilstreckkeligt at
vide, at Forbindelserne til og fra Lan-
dets Hovedstad er saa og saa gode; man
maa ogsaa vide noget om Forbindelsen
mellem de enkelte Provinshyer og Lands- .
dele for at faa Mulighed for en objektiv
Vurdering af Landets Trafikmuligheder.
Efter at have overvejet de forskellige
Muligheder for kortmeessig Fremstilling
af Esbjergs Jernbaneforbindelser, kom
jeg til det Resultat, at et saakaldt Hur-
tigtogsisochronkort maatte vere at fore-
treckke. Paa et saadant Kort angives den
hurtigste Forbindelse mellem en eller an-
den By (i dette Tilfeelde Esbjerg) og
samtlige andre Stationer i Landet.
Arbejdet bestod af to Dele, nemlig en
grundig Gennemgang af hele Kareplanen
for at finde den korteste Rejsetid mel-
lem Esbjerg og Landets @vrige Stationer
og dernaest en kortmeessig Fremstilling
af det indvundne Materiale. Den forste
Del af Arbejdet var den storste; jeg fik
her med Forstander K. C. Nielsens Til-
ladelse udmeerket og interesseret Hjeelp
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Hurtigste Jernbaneforbindelse fra Esbjerg Station.

Signalurer:

vvvvvv o under Yy Time.
1/,—1 Time.
- 1—1%/, Time.
4'/,—5 Timer.
~ 5—51/, Timer.
91/,—10 Timer.

Kombinationer f. Eks.:
— 12'/,—13 Timer.
15%/,—16 Timer.

Med disse Signaturer treder de Linjer, der har en Rejse-
tidsafstand paa under 5 Timer, fra 5—10, 10—15 Timer o.s.v.
tydeligt frem paa Kortet. Ophold paa Stationerne vil ofte
kunne ses som Spring i Signaturerne.
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af mine Elever i Handelsgeografi paa
Esbjerg Handelsskole. Jeg bringer her
Forstanderen og mine unge Medarbej-
dere min bedste Tak for denne Hjeelp. —
Da Koreplanen foruden Hverdagsplanen
ogsaa indeholder en Keareplan for Sen-
og Helligdage, der paa mange Punkter
er forskellig fra Hverdagsplanen, maatte
vi forst vedtage at udskyde Helligdags-
planen, derneest udsked vi af Hverdags-
koreplanen de Tog, der kun kerte en
enkelt Dag om Ugen. De Rejsetider, der
blev fundet, og som fremgaar af Kortet,
gelder altsaa for Flertallet af Hverdage.

Det, der i serlig Grad gjorde Kortet
vanskeligt at tegne, var, at Lyntogene
maatte tages med i Betragtning; de storre
Byer har med disse Tog en langt bedre
Forbindelse end Mellemstationerne. Et
Kort med Isochronkurver (Kurver gen-
nem Stationer med samme Rejsetidsaf-
stand fra Esbjerg) maatte derfor opgives,
da man ikke kunde anvende Farver, og
i Stedet anvendte man en anden Frem-
gangsmaade: Signaturerne anbragtes paa
Jernbanelinjerne. Herved blev det mu-
ligt paa Kortet at angive Rejsetidsafstan-
den til alle Stationer med 1% Times Ngj-
agtighed.

Ved Gennemgangen af Kereplanen vi-
ste det sig ret hurtigt, at det var meget
svaert for ikke at sige umuligt at forud-
sige noget om, hvilken Rute, der vilde
vaere den hurtigste til en Station, hvortil
man kunde komme ad mere end een Vej.
Lad os tage et nerliggende Eksempel:
Vejle-Grindsted Banen, Rute 61*. Hvad
vil veere det hurtigste, at tage over Bram-
minge-Grindsted eller over Fredericia-
Vejle? En Gennemgang af Koreplanen
viser, at Forbindelsen i Grindsted er me-
get daarlig, men ogsaa i Vejle er der lang
Ventetid. Kortet viser nu tydeligt For-

*) Rute-Nr, henviser til Kereplanen,
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holdene: Efter et sandsynligvis flere Ti-
mers Ophold enten i Grindsted eller Vej-
le, vil man kunne naa omtrent lige hur-
tigt til Limskov, Stationerne mellem
Grindsted og Limskov naas hurtigst
via Grindsted, medens Stationerne mel-
lem Limskov og Vejle naas hurtigst via
Vejle. Dette er paa Kortet yderligere un-
derstreget ved 2 Pile paa det Sted, hvor-
til Rejsetiden er ens ad de to Veje.

Foruden at angive saadanne Steder
med ens Rejsetid, er Pilene ved adskil-
lige Skeeringspunkter benyttede til at vi-
se, hvilken Rute, man skal felge for at
opnaa den paa Kortet angivne hurtigste
Rejsetid. Eksempelvis kan her anferes
Aalborg-Hvalpsund Banen (Rute 79),
hvis Stationer naas hurtigst via Aalborg,
hvilket ses af Pilene.

Hvad viser Kortet os nu om Esbjergs
Jernbaneforbindelser? En Raekke Eks-
empler vil belyse det.

For det forste er der paa et overordent-
lig stort Antal Skiftestationer en enorm
lang Ventetid. Man kommer til Lemvig
paa ca. 3 Timer og 1 Kvarter, og naar
Thyboren paa lidt over 5% Time. — Stru-
er naas (med 12,51 herfra) paa 2 Timer
og 14 Min. Det har dog ikke Tilslutning
til noget Tog til Thy; den hurtigste For-
bindelse til Stationer paa Struer-Tisted
Banen er 7—9 Timer. I Tisted er der saa
ca. 1 Times Ophold, inden Toget til Aal-
borg kerer; alligevel naas Stationer til
og med Fjerritslev hurtigst ad denne Vej.
— Paa Hovedstreekningen bemaerker
man igvrigt, at der er ca. 1 Times Vente-
tid i Lunderskov paa Senderjyllandsfor-
bindelsen. Da Senderjylland herer til de
mest betydningsfulde Afsnit af Esbjerg
Havns Opland, er dette seerlig kedeligt.
Man kommer mindst % Time hurtigere
til Tinglev via Tender, og derefter ogsaa
hurtigere til Senderborg-Mommark ad
denne Vej.



Neesten alle Forbindelser til de smaa
pstjyske Tveerbaner er meget daarlige,
og Forholdene minder om de naevnte ved
Vejle-Grindsted Banen. Hadsund naas
hurtigst via Randers, medens Stationer
Nord for Fjorden naas hurtigst via Aal-
borg. Meget daarlig er Forbindelsen over
Ryomgaard til Grenaa (Rute 74). Til Od-
der kommer man hurtigst via Horsens;
men til alle Stationer paa Straekningen
N. f. Odder (Rute 69) og til Hou kommer
man lettest via Aarhus.

Meget bemerkelsesveerdig er det, at
Langaa og alle Stationer Nord for Aar-
hus til og med Ellidshej naas hurtigst
med Toget 12.51 fra Esbjerg over Struer-
Viborg-Langaa; de to sidste Stationer for
~ Aalborg naas hurtigst ved at kore til Aal-
borg forst.

Om muligt endnu mere ejendommeligt
virker det, at man kan komme 10 Min.
for til Samsg, hvis man tager over Ko-
benhavn (eller Roskilde). Morgentoget
fra Esbjerg kommer ca. 10 Min. for sent

til at naa Feergen, saa maa man tage Lyn-
toget om Aftenen for at naa Aarhus, fer
Baaden sejler. At man fra Ringkebing
kan naa Kalundborgbaaden med Toget
6,05 understreger kun yderligere Esbjergs
daarlige Stilling.

Sammenfattende kan man om vore
Jyllandsforbindelser sige, at Lyntogene
af og til giver ganske gode Muligheder
for hurtige Forbindelser. Serlig er det
(som allerede bemzerket) med Forbin-
delsen 12,51 nordpaa muligt at naa Sta-
tionerne Ringkebing, Holstebro, Skive,
Nykebing M., Viborg, Langaa, Randers,
Hobro i Lebet af forholdsvis kort Tid.
Det er igvrigt paafaldende, at det er Ko-
benhavnerforbindelsen, saa det er altsaa
ikke for Esbjergs Skyld, at disse gode
Forbindelser er kommet. Ganske hee-
derlige er enkelte Forbindelser over
Skjern-Herning-Viborg og over Bram-
minge-Grindsted-Silkeborg-Langaa-Ran-
ders. Derimod er vore Forbindelser til
Ost-Senderjylland, og man kan vel sige

Elever paa

Vestjysk Handelshajskole
gennemgaar

alle Koreplanerne.
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Ostjylland i det hele taget, meget daarli-
ge. Kun enkelte Persontogsforbindelser
(Bumletog) har en forholdsvis kort Ven-
tetid i Fredericia. Med andre Ord, for at
komme hurtigt nordpaa fra Fredericia,
skal man bruge Lyntoget, og det skal
man som bekendt helst ordne ca. 14 Dage
forud, og det er vist neppe ret mange
Forretningsrejser, der bliver bestemt i
saa god Tid. Haederligt er kun Motortoget
nordpaa i Forbindelse med »Vesterhavet«
fra Esbjerg. Det er med dette Tog, man
kan naa Aarhus paa 4 Timer og 10 Min.

Angaaende Forbindelserne til @erne
skal jeg ikke gaa i Enkeltheder, da de jo
neppe har saa stor Betydning (interes-
serede kan nok selv finde ud af Kortet).
Ogsaa her geelder det, at Lyntogene er
gode nok; men de fleste andre Forbin-
delser daarlige. — Seaerlig maerkeligt sy-
nes det mig, at den hurtigste Forbindelse
til Laaland-Falster gaar over Roskilde
(Man kan tilfeeldigvis naa Kebenhavns-
forbindelsen til @erne her!). Er der vir-
kelig saa faa rejsende fra Jylland til Laa-
land-Falster, at det ikke kan betale sig
at forbedre Forbindelsen over Slagelse-
Naestved?

Paafaldende er det ogsaa, at man kom-
mer hurtigst til Stationerne mellem Ring-
sted og Roskilde og mellem Ringsted og
Neastved via Roskilde, og at kun Frede-
rikssundbanen og det egentlige keben-
havnske Neertrafikopland rykker veesent-
lig naermere til Esbjerg paa Grund af den

Do
)

gode Lyntogsforbindelse. Det ser f. Eks.
ejendommelig ud, at det tager 5 Timer og
23 Min. til Kebenhavn, men over 9 Timer
til Helsinger. Der teenkes aabenbart kun
undtagelsesvis eller tilfeeldigvis paa rej-
sende fra Jylland.

At Forbindelsen til Bornholm for Tiden
er saa daarlig skyldes Baadens tidlige
Afgang fra Kebenhavn. Under normale
Forhold skulde man kunne naa Renne-
baaden med Aftenlyntoget herfra 18,10,
hvorved man vilde komme ned paa ca.
13 Timer til Ronne.

Skulde man til Slut opstille nogle ?n-
sker for Esbjergs Jernbaneforbindelser
i den kommende Tid, maatte det seerlig
blive folgende:

1) Et dagligt Hurtigtogspar mellem Ko-
benhavn og Esbjerg og vel at maerke
fert igennem til Esbjerg som Hurtig-
tog. (Vi bliver heller ikke kede af et
Nateksprestogspar!)

2) I Tilslutning til dette Hurtigtog en
hurtig Forbindelse til det ostlige Son-
derjylland og til Stationerne mellem
Fredericia og Aarhus.

3) Flere og hurtigere Tog paa Diagonal-
ruten Esbjerg—Bramminge—Silke-
borg—Randers og i Tilslutning hertil
bedre Forbindelser med @stjyllands
smaa Tvaerbaner.

Steen B. Bécher,
Adjunkt, Dr. phil.



%MM FORTELLER

Byraadets Sammenszatning siden 1925

1925 1929 1933 1937 1943 1946
Socialdemokratiet .................. ... .. ... 12 14 15 15 13 12
Radikale Venstre ........................ ... 1 1 1 0 1 1
Konservative Folkeparti ............... ... . 4 3 4 5 4 2
Venslre ............ ... . 8 7 5 4 4 7
Danmarks kommunistiske Parti*)........... — — — 1 3 3

*) Opstillede i 1943 under Betegnelsen »Uafhangigt Arbejder- og Tjenestemandspartis,

De sidste tre Valg i Esbjerg

Til Byraad den 5. Maj 1943

Til Folketing den
30. Oktober 1945

Til Byraad den
12. Marts 1946

i Esbjerg ‘ iJerne*) | Talt pCt. | Ant. Stemmer | pCt. | Ant. Stemmer | pCt.
Socialdemokratiet .......... ... 6249 1120 7369 | 50,8 7880 38,1 8043 45,7
Radikale Venstre ............ .. 371 127 498 | 34 792 3,8 560 3,2
Konservative Folkeparti ... .. .. 2191 197 | 2388 | 16,4 2330 11,3 1630 9,3
Venstre ....................... 1938 654 2592 17,9 3930 19,0 4628 26,4
Danmarks Retsforbund........ 109 109 0,7 431 21 188 1,1
Danmarks komm. Parti*#). . ... 1563 1563 | 10,8 4199 20,2 1969 11,2
Dansk Samling................ 1133 5,5 544 31
I all gyldige Stemmer ....... .. 12421 2098 | 14519 100,0 20695 100,0 17562 100,0
[ alt ugyldige Stemmer ........ 102 34 136 55 114
I alt afgivne Stemmer ......... 12523 2132 | 14655 20750 17676
Valgdeltagelse i pCt............ 73,6 81,4 74,6 85,7 82,1

*) Jerne Kommune blev pr. 1. April 1945 indlemmet i Esbjerg Kobstad.
**) Opstillede i 1943 under Betegnelsen »Uafhzengigt Arbejder- og Tjenestemandspartic.
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Dagens
Arbedigst

Esbjerg Havn bliver uddybet i
Anledning af Verdenspressens
Besgg 1 Danmark i Sommer

Naar Verdenspressen til Sommer
skal holde Kongres her 1 Landet,
r 8aa maa vi til Geesternes Are
jo gere et eller andet.

Selv om vi ikke for Pressen
optreeder som Mavekrybere,
skal Esbjerg Havn til Besoget
dog geres to, tre Meter dybere,

Herinde | Hovedstader

vi nedig maa veere slojere,
Til Are for Verdenspressen
skal Rundetaarn geres hojere,
Desuden er det nok paataenkt,
at Streget skal geres bredere.
Saa blr vi rosende omtalt

\ Verdensbladenes Ledere.
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Selv Radioen har Planer

om at blive adskilligt kaadere,
og alle Springvand { Byen

i Juli vil blive vaadere.
Trafikken med Tog og Sporvogn
vil ogsaa blive gjort livligere,
og Tivoli vaagner af Dvalen

og blir betydelig tivoliere.
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Af Maden, der er vor Stolthed
er Fremmede ingen Yndere.
Modtagelseskomiteen

forseger at blive lidt tyndere.
For ikke at irritere

d'Hrr. Verdensreportere,

maa Davidsens Smorrebredsseddel {
nok geres en Meter kortere,

W.;

b

Berlingske Tidende,

Eshjerg Havn skal uddybes
til Journalistkongressen

MRS )

Journallster kommer — tll Standens
Gavn —

1 saadanne Masser til Landet, menes
det,

at man nu maa uddybe Esbjerg Havn.
Vi haaber ikke, det bli'r det eneste.

ERSTRAMANDEN
; 7

Ekstrabladet.



